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Vorwort

Geschlechterneutrale Sprache

Alle personenbezogenen Ausflihrungen beziehen sich gleichermalRen auf Frauen, Manner und
Sonstige, die in der DLRG, gleichberechtigt zusammenarbeiten. Der Grundsatz gilt
uneingeschrankt. Aus Grinden der besseren Lesbarkeit wird ein (grammatikalischer) Genus
verwendet, der nicht mit dem biologischen oder identitdaren Geschlecht gleichzusetzen ist.

Gutekriterien und Hintergrund zum Erwartungshorizont

Die Ausbilder des Referats Bootswesen sind am 11.01.2025 zum Thema Fahrmandver und
praktische Prifungen des DLRG-Bootsflihrerscheins zusammengekommen. Das Ziel war
sicherzustellen, dass moglichst gleiche Maldstabe in den Priifungen angesetzt werden und
Kriterien formuliert werden. Sie definieren die Rahmenrichtlinie tGber das Bestehen bzw. Nicht-
Bestehen einzelner Prifungsinhalte, als auch der gesamten Priifung. Daraus ergibt sich der
folgende Erwartungshorizont fiir Priifungen des DLRG Bootsfiihrerscheins A & B in dem DLRG
Landesverband Berlin.

Es wird angestrebt die folgenden Glitekriterien flir Erwartungshorizonte zu erfiillen:

= Objektivitat: Die Ergebnisse der Priifung soll unabhéngig von der Person, die die Prifung
durchfuhrt oder bewertet, sein. Dies wird durch klare, standardisierte Anweisungen und
Bewertungskriterien erreicht.

= Reliabilitat: Die Prifung soll bei wiederholter Durchfiihrung unter den gleichen
Bedingungen konsistente Ergebnisse liefern. Dies bedeutet, dass im Rahmen der Prifung
bei gleicher Leistung auch die gleichen Ergebnisse erzielt werden.

= Validitat: Die Prifung soll das messen, was vorgegeben ist. Dies bedeutet, dass die
Aufgaben und Fragen dem Priifungsziel zugeordnet werden kénnen.

» Fairness: Die Priifung soll fiir alle Teilnehmer gleich sein, unabhangig von Geschlecht,
Herkunft, sozialem Hintergrund, Sympathie oder anderen Faktoren. Dies gewahrleistet,
dass niemand benachteiligt wird und eine gerechte Grundlage fiir alle Teilnehmer
geschaffen wird.

= Praktikabilitat: Die Durchfiihrung und Auswertung der Prifung soll effizient und im
Rahmen der vorhandenen Ressourcen maoglich sein. Dies bedeutet, dass die Priifung im
zeitlichen, sowie inhaltlichen Prifungsrahmen, durchfihrbar ist.

= Transparenz: Die Teilnehmer sollen darliber informiert sein, was die Anforderungen der
Prifung sind. Dies schafft gleiche Prifungsbedingungen fiir alle Teilnehmer.

Die Besprechung vom 11.01.2025 der Ausbilder im Referat Bootswesen basierte auf der zu
diesem Zeitpunkt aktuellen AV 511/512 und Prifungsordnung sowie den besonderen
Bedingungen im Einsatzgebiet des Landesverbandes Berlin.

DLRG
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Praktische Priifung Fahrmanover
Die folgenden praktischen Fahrmanover sind Teil der Priiffung:

* An-und Ablegen (mit und ohne Eindampfen in die Spring)

Ein- und Ausfahrt in einen begrenzten Raum (vor- und riickwarts)

Wenden auf engem Raum, Schleppen (Kiellinie und langsseits)

"Mensch tber Bord"

Ankern (mit zwei Ankern, mit einem erklaren), zusatzlich Durchfihrung einer
Kreuzpeilung mit mindestens zwei Landmarken

» Technische Hilfeleistung (Einsatziibung)

= Fahren nach Kompass
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Allgemeine Randbedingungen und Kriterien

Im Rahmen der Prifungsbewertung ist es wichtig, zwischen dem einzelnen Mandverversuch und
dem gesamten Prifungsablauf zu unterscheiden. Der Manoverversuch beschreibt dabei lediglich
den Versuch, ein spezifisches Fahrmandver (An- und Ablegen, Ein- und Ausfahrt in einen
begrenzten Raum, Wenden auf engem Raum, Schleppen, "Mensch (ber Bord", Ankern,
Durchfihrung einer Kreuzpeilung mit mindestens zwei Landmarken, Technische Hilfeleistung,
Fahren nach Kompass) unter definierten Randbedingungen korrekt auszuflihren. Hier werden
beispielsweise Manovrieren, Befolgen der Sicherheitsvorgaben sowie die Fihrung der
Mannschaft (Umsetzung der erhaltenen Kommandos und Kontrolle der Ausfiihrung) in den
Vordergrund gestellt.

Die Gesamtpriifung dagegen umfasst weitaus mehr: Sie bewertet nicht nur das isolierte
Fahrmanover mit den Kommandos, sondern auch die gesamte Fiihrung des Kleinfahrzeuges. Die
Gesamtprifung umfasst die Gesamtdauer vor, wahrend und nach den Mandverversuchen. Das
umfasst ebenfalls, dass der Priifling zu jeder Zeit den Uberblick tiber Kleinfahrzeug, Mannschaft
und den umliegenden Schiffsverkehr hat. Es ist ebenso entscheidend, dass er seine Pflichten als
Bootfiihrer verlasslich umsetzt, klare und deutliche Kommandos gibt. Klare und deutliche
Kommandos beriicksichtigen das fachlich korrekte Vokabular und beugen Misskommunikation
vor. Nur so wird sichergestellt, dass der Priifling im realen Einsatz nicht nur einzelne Mandéver
sicher steuern kann, sondern auch in der komplexen Gesamtsituation/Lage souveran reagiert.
Zusammengefasst stellt der Manoverversuch einen isolierten Leistungsnachweis dar, wahrend
die Priifung als Ganzes ein umfassendes Bild der Fahr- und Fiihrungskompetenz wiedergibt.
Diese Unterscheidung ist essenziell, um den Prifling in allen relevanten Aspekten zu bewerten.

Folgende Kriterien sind fiir die Priifung zu beachten:
1. Praktische Fahrmandéver: Fur jedes Fahrmandver gibt es drei Versuche.

2. Sicherheitsgefiihl und Bootstypkenntnis: Der Anwarter muss auf dem jeweiligen
Kleinfahrzeug bzw. Bootstyp sicher sein, um die Priufung anzutreten. Dabei sind
Kenntnisse der Pinnensteuerung, des Jet-Antriebs, Innenborders, Aul3enborders, des
Steuerstands etc. vorauszusetzen.

3. Einhaltung gesetzlicher Regelungen: Gesetzliche Vorschriften sind strikt einzuhalten.
Grobe Verst6Be, wie z.B. das Missachten von Ausweichregeln, flihren zum sofortigen
Nichtbestehen der Priifung.

4. Zindunterbrecher (Quickstop): Verfligt das Kleinfahrzeug liber einen Ziindunterbrecher,
ist dieser vor dem Motorstart anzulegen. Ein versehentliches Abstreifen ist
auszuschlieBen. Bei Missachten gilt die Priifung als nicht bestanden.

5. Fir die Prifung wird mindestens folgende persdnliche Schutzausriistung gefordert:

a. Kleidung gemaR Corporate Design und gemald Wetterlage

b. Geprifte Rettungsweste (mit geeigneter Auftriebsklasse, jedoch mind. 275 N)

c. Geschlossenes Schuhwerk mit rutschfester Sohle
Dabei hat der Prufling dartiber hinaus sicherzustellen, dass auch seine Mannschaft
insbesondere unter Punkt b die Vorgaben erflillt. Wird diese Anforderung missachtet,
wird die Fahrprifung abgebrochen und als nicht bestanden gewertet.

Ein Kappmesser / Taschenmesser muss an Bord als Teil der Sicherheitsausstattung
vorhanden sein.

6. Wiederholung von Mandveranweisungen: Die vom Prifer erteilten Anweisungen zu den
Manovern sind vom Anwarter durch Wiedergabe des Arbeitsauftrages zu bestatigen. Das
ermoglicht die Sicherstellung, dass der Arbeitsauftrag korrekt verstanden wurde.

7. Klare Kommandos und Umsetzung: Der Prifling muss klare und deutliche Kommandos
an die Mannschaft erteilen und darauf achten, dass seine Anweisungen fachgerecht
umgesetzt werden. Gegebenenfalls sind Korrekturen vorzunehmen und die Quittierung
der Befehle einzufordern. Zur Vermeidung von Misskommunikation empfiehlt es sich, die
Bootsbesatzung direkt anzusprechen oder etwaige Aufgaben (z. B. das Besetzen eines
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Ausguck-Sektors) vor Fahrtantritt festzulegen. Beim Arbeiten mit Leinen sind die
traditionellen Seemannschaftsregeln — wie das fachgerechte Stecken von Knoten und
Steken sowie das Vermeiden des Betretens von am Boden liegenden Tauwerks — strikt
einzuhalten. Wird die Besatzung wiederholt nicht korrigiert oder werden wichtige
Sicherheitsstandards missachtet (z. B. das Nichteinhalten der Anweisung, sich wahrend
der Fahrt festzuhalten, zu Sitzen oder das Belassen von Koérperteilen in gefahrlichen
Bereichen wie zwischen Kleinfahrzeug und Steg), gilt die Priifung als nicht bestanden.

8. Meldung von Mandverbeginn und -ende: Der Anwarter meldet den Start sowie das Ende

jedes Manovers. Unterbleibt eine oder beide Ansagen, wird der jeweilige Versuch als
nicht bestanden bewertet.

9. Durchfithrung der Manéver: Manover sind, sofern die Situation es nicht anders erfordert,
gegen Wind und/oder Welle unter Berlcksichtigung ortlicher Gegebenheiten
durchzufiihren. Falls der Priifling zu der Einschatzung gelangt, dass ein bestimmtes
Manover an einem Ort (z. B. aufgrund von Untiefen, aufgrund der Verkehrssituation) nicht
sicher ausgefihrt werden kann, muss er dies den Prifern nachvollziehbar begriinden.

10. Gefdhrdung von Mensch und/oder Material: Beschadigungen am Kleinfahrzeug oder
durch die Fahrweise herbeigeflihrte Verletzungen an Bootsbesatzung sowie
Gefahrdungen von Bootsbesatzung oder anderen Verkehrsteilnehmern wahrend der
Prifung fiihren automatisch zum Nichtbestehen der Priifung.

11. Eingreifen Dritter: Das Eingreifen des Priifers oder Bootsfiihrers in die Schiffsfiihrung des
Priflings flihrt ebenfalls zum sofortigen Nichtbestehen der Priifung.

12. Rundumblick: Der Priifling muss jederzeit die Gesamtsituation — einschlieBlich Wind,
Stromung, Verkehr, Bootsbesatzung und Material — vollstandig im Blick behalten. Das
bedeutet, vor jedem Gangwechsel gezielt in die relevanten Richtungen (vorne, achtern,
seitlich) zu schauen. Wiederholte Verstol3e gegen diese Regel fiihren zum Nichtbestehen
der Gesamtprifung.

Manover 1: An- und Ablegen
Beschreibung

1. Der Anwirter verschafft sich eine Ubersicht {iber seinen Fahrraum.

2. Fender rechtzeitig ausbringen beziehungsweise einholen (Anzahl der Fender
berlicksichtigen), handelt sich um ein IRB oder RIB oder reicht der Prallschutz des
Kleinfahrzeuges durch die ortliche Begebenheit aus, sind lediglich min. 2 Fender
bereitzuhalten!

3. Allgemeine Sicherheitsbestimmungen einhalten!

a. Hande nicht aul3enbords!
b. Im Kleinfahrzeug sitzen!

4. Behutsames anlegen (Schlage und StoRe sind zu vermeiden)

5. Angemessene Geschwindigkeit

6. Prifer gibt vor, ob das Mandéver mit oder ohne Eindampfen in die Spring auszufiihren ist,
oder ob der Prifling selbst wahlen kann.

Bewertung

Beim Anlegen muss sichergestellt werden, dass die Priifer im Sitzen keinen Stol3 spiiren, der sie
aus ihrer Sitzposition wirft, sonst gilt der Versuch als nicht bestanden.

Der Anlegeplatz soll nach AV 511 die anderthalbfache Bootslange nicht liberschreiten.

Auf die richtige Motorstellung ist zu achten.

Beschadigungen am Kleinfahrzeug und / oder durch die Fahrweise herbeigefiihrte
Personenschaden fiihren automatisch zum Nichtbestehen der Gesamtprifung!

Leinen, die durch Motorkraft unter Spannung stehen, missen auf der Klampe fest belegt sein.
Der Prifling hat sicherzustellen, dass die Gefahr durch Durchrauschen oder Quetschungen
ausgeschlossen sind.
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Kommandos Anlegen (mit Fendern) ohne Eindampfen in die Vorspring
Klar zum Anlegen tGber Steuer-/ Backbord

Fender aus auf Steuer- / Backbord Fender auf Steuer- / Backbord sind aus
Klar bei Vor-/ Achterleine Vor- / Achterleine sind klar
Festmachen Vor-/ Achterleine Vor- / Achterleine sind fest

Kommandos Ablegen (mit Fendern) ohne Eindampfen in die Vorspring
Klar zum Ablegen

Klar bei Vor-/ Achterleine Vor- / Achterleine sind klar
Leinen los! Vor-/ Achterleine sind los
Fender ein auf Steuer- / Backbord Fender sind ein(geholt)

(Maschine geht Riickwarts / Vorwarts!)

=t
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Abbildung 1: Anlegen

Abbildung 2: Ablegen

Kommandos Anlegen (mit Fendern) mit Eindampfen in die Vorspring
Klar zum Anlegen (iber Steuer- / Backbord mit Eindampfen in die Vorspring

Fender aus auf Steuer- / Backbord Fender auf Steuer- / Backbord sind aus

mobilen Fender an St.-/B.bord bereithalten mobiler Fender auf Steuer- / Backbord ist
bereit

Klar bei Vorspring Vorspring klar

Vorspring belegen Vorspring ist belegt

Klar bei Vor-/Achterleine Vor-/Achterleine sind klar

Festmachen Vor- / Achterleine Vor-/Achterleine sind fest

Boot mit Maschine kontrolliert an den Steg bringen, ggf.
Achterschiff ausfendern

Bug
ausgefendert,
mit stumpfen
Winkel an den
Steg
Vorspring setzen
Festmachen
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Kommandos (mit Fendern) mit Eindampfen in die Vorspring
Klar zum Ablegen mit Eindampfen in die Vorspring

(Vorspring setzen) (Vorspring ist gesetzt)

Klar bei Vor-/ Achterleine Vor- / Achterleine sind klar
Vor-/ Achterleine 10sen Vor- / Achterleine sind los
Gang ist draul3en Vorspring los und ein! Vorspring ist los und ein
Fender ein auf Steuer- / Backbord Fender ein(geholt)

(Maschine geht Riickwarts!)

Vorspring an bringen

& E% Winkel zwischen Boot und Steg vergroBern

& E% & E% Vorleine los, ruckwarts fahren

Ausfendern, Bug an den Steg
\ 2015
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Manover 2: Ein- und Ausfahrt in einen begrenzten Raum (vor-/riickwarts)

Beschreibung

1. Nur Vorwarts in stark strémenden Gewassern, vor- und riickwarts in allen anderen
Gewadssern

2. Klare Anweisungen des Anwarters an seine Besatzung

3. Besatzung muss Fender und Leinen bereithalten, Einsatz entsprechend den 6rtlichen
Gegebenheiten. Ein Bootshaken kann bereitgehalten werden.

4. Das Kleinfahrzeug soll anndhernd parallel zum begrenzten Raum zum Stehen kommen

5. Paralleles Positionieren ohne Dalben, leichte Beriihrungen aufgrund von Wind/ Wasser
erlaubt

Bewertung

Die Prufer diirfen beim Einfahren in den begrenzten Raum im Sitzen keinen merkbaren Stol3
verspuren, sonst gilt der Versuch als nicht bestanden.

Auf die richtige Motorstellung ist zu achten.

Beschadigungen am Kleinfahrzeug und / oder Personenschaden flihren automatisch zum
Nichtbestehen der Gesamtprifung!

Kommandos zum Einfahren
Klar zum Einfahren in (Steg-)Box / begrenzter Raum
Fender aus auf Steuer- / Backbord Fender auf Steuer- / Backbord sind aus

Kommandos zum Ausfahren
Klar zum Ausfahren
Fender ein Steuer- / Backbord Fender sind ein(geholt)
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Manover 3: Wenden auf engem Raum

Beschreibung

1. Wenden auf engem Raum ist meist zwischen Stegen- oder in Slipanlagen erforderlich >
langsam fahren/ Sog und Wellenschlag vermeiden

Beobachtung Umfeld Schifffahrt, Gefahrenstellen, Steganlage

Uberhastete Schaltvorgénge sind zu vermeiden

Ruderlage zugig und vollstandig herstellen, erst dann Gang einlegen

Nur geringe Fahrtaufnahme (dadurch geringen Raum)

So oft wiederholen bis gewiinschte Position erreicht (180 °)

Anzahl der Zige richtet sich nach dem zur Verfligung stehenden Raum
Durchfiihrung in geeigneter Steganlage, Fahrmandver unter Berlicksichtigung der

Bootsbedingungen (Bsp. unter Verwendung von 2 Maschinen) und Randbedingungen
(Wind/Welle)

i

Bewertung

Der Mandvrierraum soll die anderthalbfache Bootslange nicht Giberschreiten.

Auf die richtige Motorstellung ist zu achten.

Berlhrungen mit Objekten wahrend der Wende fuhren zum Nichtbestehen eines der
Mandverversuche.

Wiederholtes Verschalten und/oder falsches Einlenken (bevor die Ruderlage vollstandig hergestellt
ist) fuhrt zum Nichtbestehen eines der Mandverversuche.

Beschadigungen am Kleinfahrzeug und / oder Personenschaden fihren automatisch zum
Nichtbestehen der Gesamtprifung!

Kommandos
Klar zum Manéver Wenden auf engem Raum Klar zum Manéver
Fender bereithalten Fender sind klar

(Maschine geht vor-/rickwarts)
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Manover 4: Schleppen

Das Manover ist im Block durchzufiihren und soll simulieren, wie der Geschleppte erst liber eine
langere Strecke (ca. 100-200 m) in Kiellinie und spater zum besseren Mandvrieren an bspw.

seinen Liegeplatz im Paket (ca. 20 m) geschleppt wird.

Beschreibung Kiellinie

1.

S0V N O

11.

Sofern vorhanden, passendes Schleppgeschirr nutzen, passende Schleppleine verwenden
(Lange und Starke) Formel der Bruchlast wird nicht abgefragt, jedoch sollte bekannt sein,
welches Tauwerk geeignet ist (Dichte/Auftrieb, je mehr Leistung der Motor des
schleppenden Kleinfahrzeuges desto groRer die Arbeitslast)

Auf Zustand und Belastbarkeit der Klampen, Osen und Festmachpunkte des geschleppten und
des schleppenden Kleinfahrzeuges achten

Sicherheit der Mannschaft beachten

Leine nicht in den Propeller

Ausguck achteraus

Kommunikation mit geschlepptem Kleinfahrzeug festlegen

Kappwerkzeug bereitlegen

Klare Anweisungen vom Anwarter

Langsames ausgeben der Leine und “auf Zug bringen”

. Der Situation angemessene Schleppleinenlange bestimmen (Stromung, Welle, BootsgroRe,

Verkehr etc.)
Angemessene Geschwindigkeit < 80 % der Rumpfgeschwindigkeit (Formel Rumpfgeschwindigkeit
wird nicht abgefragt, aber Orientierungswerte kennen und erklaren kénnen)

12. Richtiges Auflésen des Gespanns

Bewertung

Besatzung darf sich nicht im Gefahrenbereich aufhalten

Lenkung darf durch das Schleppgeschirr nicht beeintrachtigt werden und andersrum
Schleppverbindung muss unter Last trennbar sein (Kappmesser, , Patentschakel, usw...), ein
Bootshaken ist bereitzuhalten

Schleppverbindung soll zligig aufgebaut werden, jedoch soll nicht ruckartig in die
Schleppverbindung eingefahren werden (unter 5 Minuten) - vom Prfling verschuldete
Zeitiberschreitung flihrt zum Nichtbestehen eines der Mandverversuche

Zu Beginn sind Kommunikationsmoglichkeiten und Absprachen mit der Besatzung des
geschleppten Kleinfahrzeuges abzuklaren / zu treffen.

Beschadigungen am Kleinfahrzeug und / oder Personenschaden fliihren automatisch zum
Nichtbestehen der Gesamtprifung!

Kommandos

Klar bei Schleppleine / Schleppgeschirr Schleppleine/ Schleppgeschirr sind klar
Person , XY* fiert und achtet auf Schleppleine

Maschine geht vorwarts
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)
i Vorsichtig langsseits gehen
\ - rnahme der Schleppleine

Schleppen in Kiellinie mit Innenborder

. |
mppleine straff
5 j,

mil bei

Aulenbordbetrieb)

Schleppen mit Schleppdreieck

Beschreibung langsseits
1. Anwarter koordiniert nur und gibt laute, klare Anweisungen

2. Ausreichend Fender ausbringen

3. Heckposition vom eigenen Kleinfahrzeug beachten (Mandvrierfahigkeit), ca. 1 m tber den
Spiegel des anderen Kleinfahrzeuges mit dem eigenen Propeller hinaus

4. Vier Leinen miissen gesetzt werden: Vorleine, Vorspring, Achterleine, Achterspring

5. Motorstellung des geschleppten Kleinfahrzeuges beachten (Antriebe hoch trimmen oder
zumindest geradestellen)

6. Angemessene Geschwindigkeit (Formel Rumpfgeschwindigkeit wird nicht abgefragt, aber
Orientierungswerte kennen und erklaren kénnen)

7. Tauwerk muss auf Nachfrage des Prifers benannt werden (Vorspring, Vorleine,
Achterspring, Achterleine). Deren Funktion muss klar erklart werden kénnen

Bewertung

= Schleppverbindung soll ziigig aufgebaut werden (unter 8 Minuten), vom Priifling
verschuldete Zeitliberschreitung fuhrt zum Nichtbestehen eines der Mandverversuche

» Ist nicht ausreichend ausgefendert (Boote reiben aneinander oder schlagen beim
Mandvrieren gegeneinander), gilt der Versuch als nicht bestanden

= Ist die Manovrierfahigkeit durch eine falsche Heckposition zu stark beeintrachtig, gilt der
Versuch als nicht bestanden

= Abfragen der Funktionen von Vor-/ Achterleine (seitwarts Abdriften verhindern), wenn nicht

korrekt beantwortet, gilt dieser Manoverversuch als nicht bestanden

= Abfragen der Funktion von Vor- / Achterspring (Verhindert Verschieben, Halt Heck des
Schleppers an korrekter Position, Gbertragt Hauptkrafte beim Fahren und Aufstoppen),
wenn nicht korrekt beantwortet, gilt dieser Manoverversuch als nicht bestanden

= Sind die genannten Leinen nicht vollstandig in ihrer Funktion vorhanden, gilt dieser
Versuch als nicht bestanden

= Schleppverbindung muss unter Last trennbar sein (Kappmesser, Patentschéakel, usw. ...)

= Beschadigungen am Kleinfahrzeug und / oder durch die Fahrweise herbeigefiihrte
Personenschaden fiihren automatisch zum Nichtbestehen der Priifung!

Kommandos

Klar zum langsseits Schleppen auf Back- / Steuerbord

Fender aus auf Steuer- / Backbord Fender sind aus

Klar bei Vor- / Achterleine Vor- / Achterleine sind klar

Klar bei Vor- / Achterspring Vor- / Achterspring sind klar

Leine ... belegen/fieren/dichter holen Leine ... ist belegt/gefiert/ dichter geholt

10
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Achterleine

Fender

N
N

steifgesetzte Vorleine

p Achterspring Vorspring

Der Schlepper soll mit seinem Heck vom Heck des Geschleppten freikommen -
ausreichend Schraubwasser!

11



Priifungen DLRG Bootsflihrerschein ab 2025

Manover 5: Mensch Giber Bord

Beschreibung
1. Nach dem Uberbordgehen der Wettkampfpuppe muss der Priifling feststellen, auf welcher
Seite die Person liber Bord gegangen ist, auch wenn der Prifer die Seite benennt, muss
eine Kontrolle erfolgen.
2. Klare Befehle, Meldungen und Befehle miissen bestéatigt werden.
3. Wahrend (oder besser vor) Ruf ,Mensch tber Bord” sofort:
a. Auskuppeln
b. Heck weg von der Puppe, um den Propeller von der Puppe wegzubringen.
4. Arbeit verteilen (Ausguck besetzen, Rettungsmittel muss vom Priifling benannt werden
kédnnen und muss ausgebracht werden eventuelle Hilfsmittel zum Aufnehmen der Puppe

klarieren)
Motor darf erst wieder eingekuppelt werden, wenn das Heck frei von der Puppe ist.
Ansage: ,Aufnahme an “; Priifling darf sich die Seite aussuchen

Situationsgerechte Anfahren der Puppe (entgegen Wind und Strémung)

Rechtzeitig Auskuppeln, Motor bleibt an, bei der Aufnahme muss die Puppe sicher gegriffen

werden kénnen. Puppe darf durch den drehenden Propeller nicht gefahrdet werden.

9. Alternativ darf das Kleinfahrzeug kurz vorher quer in Lee zur Puppe gedreht werden. Dieses
Mandver darf die Puppe jedoch nicht gefahrden!

10. Bugklappen dirfen nicht zur Aufnahme verwendet werden.

11. Manover ist entsprechen der Wetterlage im niedrigen Drehzahlbereich zu fahren

© N oo

Bewertung

=  Puppe mit dem Kleinfahrzeug Uberfahren oder gefahrden fuhrt zum direkten Nichtbestehen
der Gesamtprufung!

=  Den Motor einkuppeln, wenn sich die Puppe in unmittelbarer Nahe zum Propeller befindet,
flihrt zum Nichtbestehen der Gesamtprifung!

= Beschadigungen am Kleinfahrzeug und / oder durch die Fahrweise herbeigeflihrte
Personenschaden flihren automatisch zum Nichtbestehen der Gesamtpriifung!

= Einsatz des Bootshakens zum Einholen der Puppe ist nicht zulassig!

= Bei der Aufnahme der Puppe muss das Kleinfahrzeug standig sein

Kommandos
Mensch Uber Bord Back- / Steuerbord Mensch tliber Bord Back- / Steuerbord
Rettungsmittel ,, XY* ausbringen Rettungsmittel ,XY* ist ausgebracht

Mensch beobachten

Abstand und Richtung ansagen / anzeigen

Klar zum Aufnehmen an Steuer-/Backbord Klar zur Aufnahme
Aufnahme an Steuer-/Backbord Mensch ist aufgenommen
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Manover 6: Ankern mit Kreuzpeilung mit Kompass

Beschreibung
Anker ausbringen:

1.

2.
3.

Ankern mit zwei Ankern ist in der Priifung gefordert, der Schwojkreis muss jedoch bei
Ankern mit einem Anker erklart und benannt werden kénnen

Ankerposition wird vom Prifer festgelegt.

Prifling muss bei der Leinenlange die Wassertiefe und das Wetter berticksichtigen,
Kettenvorlaufer reduziert die notwendige lange um Faktor 0,5

Ankerleinenla nge 4-fache Wassertiefe 6-fache Wassertiefe 10-fache Wassertiefe

Vorbereitung des Bugankers: Das Ende der Ankerleine des Bugankers vor dem Fallen des
Ankers an der Klampe befestigen.

Setzen des Bugankers: Buganker zu Wasser lassen, bis er den Grund erreicht.
Rickwartsgang einlegen und Ankerleine wahrenddessen fieren, bis die gesamte
Leinenldange ausgebracht ist (es wird liber die angestrebte Endposition hinausgefahren).
Setzen des Heckankers: Ende der Heckankerleine an der Heckklampe befestigen. Den
Heckanker an dieser Position zu Wasser lassen. Ab diesem Punkt darf kein Gang des Motors
mehr eingelegt werden.

Heranziehen Richtung Buganker mittels Bugankerleine, dabei fieren Heckankerleine, bis
gewtlinschte Endposition erreicht ist.

An der jeweiligen Ankerposition wird eine Kreuzpeilung moglichst mit Deckspeilung als
Standlinie durchgefiihrt. Der Priifling muss die Auswahl der zu peilenden Objekte erklaren
konnen und die korrekten Gradzahlen ablesen.

Uberpriifung Festsitz der Anker durch ,,Handauflegen” (es darf kein Ruckeln spiirbar sein)

. Buganker und Heckanker sollten bestenfalls auf den sich diagonal gegentberliegenden

Klampen befestigt werden. Kommen Wind und Strémung querab aus einer Richtung,
konnen die Anker auch beide auf den luvseitigen Klampen befestigt werden.

Anker einholen:

[y

Ggf. Motor starten und Kommando klar zum Anker lichten.
Meldung der Mannschaft klar zum Anker lichten.
An den Heckanker heranziehen
Meldung wenn tber dem Heckanker
Anker aus dem Grund ausbrechen
Meldung wenn Anker frei
Ankerleine einholen (Vorsicht, dass der Anker nicht das Kleinfahrzeug beschadigt)
Meldung Anker aus dem Wasser
Zum Buganker fahren.
. Meldung wenn tber dem Buganker.
. Anker aus dem Grund ausbrechen (ggfs. auf Klampe belegen und entgegen
Ausbringrichtung Ausbrechen) Meldung wenn Anker frei
. Ankerleine einholen (Vorsicht, dass der Anker nicht das Kleinfahrzeug beschadigt)
13. Ankergeschirr klarieren, reinigen und verstauen.

= =2 O 00O N O WN

-
N

Kommandos:

= Kommandos situationsbeding /lageangepasst 2 Anker kurz knapp prazise!

Bewertung
Ankergeschirrlange muss benannt werden konnen (Ermittlung gemal AV511).

Es muss klar sein, wie in der Realitat die Ankerleinenlange ermittelt wird.

Es muss erklart werden, wie eine Kreuzpeilung durchgefiihrt wird.
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Die korrekte Gradzahl muss vom Kompass abgelesen werden kénnen.

Beschadigungen am Kleinfahrzeug und / oder durch die Fahrweise herbeigefiihrte Personenschaden
fuhren automatisch zum Nichtbestehen der Gesamtpriifung!
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Manover 7: Technische Hilfeleistung:

Portfolio an Szenarien ist aktuell in Bearbeitung.

Die technische Hilfeleistung erfolgt theoretisch und praktisch auf Basis der Inhalte nach 2.8
Hilfeleistung und besondere Einsatze der Ausbildungsvorschrift 511/512 sowie den Inhalten des
Berliner Vorbereitungslehrgangs fiir den DLRG Bootsflihrerschein A.

Manover 8: Fahren nach Kompass:

Beschreibung
1. Prifer gibt einen rechtweisenden Kurs (rwK) vor. Der Priifling hat diesen unter
Berlcksichtigung der Missweisung und der Ablenkung des Schiffes in einen
Magnetkompasskurs (MKK) umzurechnen und zu fahren.
2. Eventuelle Faktoren wie die Ablenkung durch metallische oder magnetische Materialien
oder Wind- und Strémung sind miindlich zu erdrtern.
3. Die Missweisung ist zu erklaren.

Bewertung

Der vom Priifer angegebene Kartenkurs muss in einen Magnetkompasskurs (MKK) ohne Fehler
umgewandelt werden und unter Berlicksichtigung des Schiffsverkehrs zligig eingeschlagen und
ohne weiteres hin- und her steuern gefahren werden.

15



Priifungen DLRG Bootsflihrerschein ab 2025

Prifung Personliche Schutzausriistung gegen Ertrinken (PSAgE)

Der ,Anhang Merkblatt SuG-05-22 — Dokumentationsnachweis Priifung PSAgE” kann bei der
Prifungsvorbereitung unterstitzen.

Beschreibung
Der Anwarter...

1. ...muss die unterschiedlichen Ausléseautomatiken der Firma Secumar (weil wir diese in
der Materialstelle zum Kauf anbieten und auch lGberwiegend im Einsatz sind) nennen und
den Unterschied erklaren konnen.

2. ...muss die grundsatzliche Funktionsweisen erklaren kénnen.

3. ...muss die grundsatzliche Funktion der Ausléseautomatik erklaren kénnen.

4. ...muss das bestimmungsgemalie Anlegen der Westen erklaren und anleiten kénnen.

5. ...muss die regelmalligen Wartungsintervalle nennen kénnen und wissen, an welchen
Stellen entsprechende Merkmale hierzu zu finden sind.

6. ...muss wissen, was der grundlegende Unterschied zwischen Prifung und Wartung ist.

7. ...muss die Bedeutung der Kennzeichnungssymbole (Auftriebsklassen) erklaren kénnen.

8. ...muss wissen, wo das Tragen der PSAgE angewiesen wird.

9. ...muss die zusatzlichen Ausstattungsmerkmale kennen und den Verwendungszweck
erklaren kdnnen

10. ...muss wissen, welche Schritte erforderlich sind, um eine aufblasbare Weste wieder
einsatzklar zu machen.

11. ...muss Uber den Arbeitsschutz Bescheid wissen: Lagerung, sichere Handhabung und
Entsorgung der CO2-Patronen

Bewertung

Die Prifung gilt als nicht bestanden ...

wenn die unter ,Beschreibung” aufgefihrten Punkte tiberwiegend fehlerhaft
wiedergegeben werden.

wenn eine CO2-Patrone falsch zugeordnet wird (Folge: Materialschaden/Zerstérung)
wenn eine Rettungsweste erneut auslost, wenn sie in der Prifung wieder einsatzklar
gemacht werden soll

Fachvokabular
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Es muss die Bezeichnung , Rettungsweste” verwendet werden, nicht ,Schwimmweste”.
Feststoffweste vs. aufblasbare Rettungsweste
CO2-Patrone mit Schraubgewinde/Bajonettverschluss
Auslosetablette

Sicherungspins

Ausloseautomatik mit einem/drei Prifmerkmale/n
Tarierschlauch

Signalpfeife

Lifebelt

Halteschlaufen

Schwimmkorper

Schutzhille

Auftriebsklasse

Schrittgurt
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Motorenkunde

Fir jeden Themenblock (1.1/1.2 -1.5) werden vom Priifer 1-2 Fragen gestellt. Es wird entweder
1.1 oder 1.2 (je nach Motorentyp) behandelt.

1.1 Bestandteile IB
Teile zeigen, benennen
e Motorblock

e Kihlsystem: Warmetauscher, Seewasserventil, -Filter
e Zu- und Abluft, elektr. Liftung

e Kraftstofftransport: Absperrhahn, Benzinfilter

e Lenkung, Fernsteuerung

e Antriebsstrang: Z/Jet/st. Welle incl. Lenkung

1.2 Bestandteile AB
Teile zeigen, benennen
e Kraftkopf mit Anschliissen fir Elektrik, Kraftstoff, ggf. Pinne, Lenkung, Ansaugoffnung
fur Luft
e Lenkung, Fernsteuerung
e Aufnahme mit (Power-) Trim, Klemmen/Bolzen, Transportsperre
e Schaft mit Wasserpumpe, Getriebe, Opferanode, Propeller, Auspuff, Ansaugo6ffnung fir
Kihlwasser

1.3 Check vor Inbetriebnahme
Einzelteile nennen, auf Erflllung der Vorgaben priifen
e WOLKE (1 oder 2 Bestandtele)

e Ausrlstung
e Tanken (Potentialausgleich, Umweltschutz, ext. Tank, ggf. Benzin/Ol-Gemisch)
e Funk?

1.4 Check beim Starten, wahrend der Fahrt
Indikatoren bzw. typische Werte sind zu benennen und mit Vorgabewerten zu vergleichen.
Abweichungen sind zu erklaren.

¢ Kihlwasserstrahl

e Drehzahl
e Wassertemperatur
e Bordspannung

1.5 Fehlerdiagnose
Fehlerbild wird vom Prifer (zur Orientierung ahnlich der Motorenkunde 3: Fehlerdiagnostik)
beschrieben. Ursachen sind zu benennen, ggf. sind Abhilfe-MaRnahmen zu benennen.

Durchfallkriterien
e zu 1.1 oder 1.2 und 1.3 bis 1.5 je ein oder zwei Fragen
e bei weniger als 50%/Themenblock ist die Priifung nicht bestanden
e bei weniger als 3 bestandenen Themenblocken ist die Priifung nicht bestanden
e bei gesamt weniger als 200% (von 400%) ist die Prifung nicht bestanden

> korrektes Fachvokabular ist zu verwenden. Beeintrachtigt das fehlende Fachvokabular

das Verstandnis der Antworten, kann die jeweilige Frage zu einem Themenblock als
nicht bestanden gewertet werden.
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